Autor opracowania:

GCPS Sp. z 0.0.
< o GCPS ul. Bursaki 194,
P s0z00 20-150 Lublin

Inwestor:

Zarzad Powiatu w Bitgoraju
ul. Tadeusz Kosciuszki 94
23-400 Bitgoraj

Przedmiot opracowania:

,Budowa drogi dla pieszych i rowerow w ramach rozbudowy drogi
powiatowej Nr 2949L Krasnobrod — Dilugi Kat” w ramach zadania pn.:
“Rowerowe Roztocze Drogi pieszo-rowerowe w obszarach wiejskich na
terenie powiatu bitgorajskiego”

1. PROJEKT STALEJ ORGANZIACIJI RUCHU

Funkga Imie i nazwisko Spedjalnost Nr uprawnien Podpis

Projektant | mgr inz. Jarostaw JAKIMIEC | drogi LUB/0010/PWODY14 P~ SN

~

MARZEC 2025




SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

CZESC OPISOWA u.uueeeeeereerererrerernssssssssssssssesssssssssssesssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssseses 3
1. DANE WYJSCIOWE .....uoueeurreresennsssssessessessessessesssssssssssssessessessessessessessesssssssassessens 4
1.1. Przedmiot i cel opracowania 4

1.2. ZaKres opracowania 4

2. INWESTOR ZADANIA .....ccevrerrereneressessssssssessessessssssessessessssssessessessessasssessessassasssesss 4
3. PODSTAWA OPRACOWANIA ......correrrerresressessessssssssssessessssessessessessessesssssssassasses 4
4. MATERIALY WYJSCIOWE......ocuerreereeneenerssssessessessessessessessssssssssessessessessessessssssses 4
5. CHARAKTERYSTYKA CIAGU I RUCHU NA CIAGU.....ueererrerrernensessessesennes 5
6. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA SYTUACYJNE.....ocoerrerrerrersenssessessesssessenes 6
7. PROJEKTOWANA ORGANIZACJIA RUCHU......overreerrerrrsessessessessessessesssssssesees 7
8. WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW DROGOWYCH.......coevvurerrernerennne 7
9.  ZALECENIA I UWAGI KONCOWE .....uuovueererreereenesesssssesssessessessessessessessessessases 10
10. TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU .............. 10
CZESC RYSUNKOW Au.ueeeeererrererrsresnssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssseses 14
RYS. 0.1 PLAN ORIENTACYINY aueeeeeeeresressessessessessessessessssssssssssessessessessessessasssssasssse 15
RYS. 1.1-1.7 PLAN OZNAKOWANIA ..ueeveeeesrerresrersersessessessssssssssssessessessessessessesssssssasse 16




CZESC OPISOWA




1. Dane wyjsciowe

1.1. Przedmiot i cel opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji budowy drogi dla pieszych
1 rowerow w ramach rozbudowy drogi powiatowej Nr 2949 L Krasnobrod — Diugi Kat.
Celem opracowania jest wykonanie projektu docelowej organizacji ruchu zgodnego
z obowigzujacymi przepisami, umozliwiajacego bezpieczne poruszanie si¢ odcinku drogi objetym
zakresem.
1.2. Zakres opracowania
Inwestycja swym zakresem obejmowac bedzie:
e plan sytuacyjny przebiegu i geometrii poziomej na podstawie map sytuacyjno -
wysokosciowych w skali 1:500,
e inwentaryzacj¢ istniejgcej organizacji ruchu,
e oznakowanie pionowe.

2. Inwestor zadania

Zarzad Powiatu w Bitgoraju
ul. Tadeusz Kosciuszki 94
23-400 Bitgoraj

3. Podstawa opracowania

Do opracowania projektu organizacji ruchu wykorzystano nast¢pujace opracowania:

— Umowa z Inwestorem,

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251
z p6zn. zmianami),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518),

— Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. 2023 poz. 645 z pdzn. zm),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz.U. 2019 poz. 2310 z p6zn.
zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad

tym zarzadzaniem (Dz. U. 2017 poz. 784),.

4. Materialy wyjsciowe




Niniejszy projekt organizacji ruchu wykonano na mapach wektorowych w skali 1:500.
W projekcie w czgsci rysunkowej zaznaczono oznakowanie istniejace oraz docelowe (rys. 1.1-
1.7), ktore zostanie wprowadzone na odcinku drogi dojazdowej Inwentaryzacje istniejgcego
oznakowania wykonano w lipcu 2024 r. Podstawa rozwigzan projektowych byly szczegotowe
warunki techniczne dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunki ich umieszczania na drogach. Zatgcznik nr 1-4 do rozporzadzenia z dnia 3
lipca 2003 r. wsprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na

drogach (Zataczniki do Dz. U. 2019 poz. 2311).
5. Charakterystyka ciggu i ruchu na ciagu

Istniejgca droga powiatowa przebiega na terenie gminy Jozeféw, projektowana droga w
znacznej czgsci przechodzi przez tereny lesne i pola uprawne oraz cze¢sciowo przez tereny z
zabudowg zagrodowa i jednorodzinng zlokalizowang pomig¢dzy terenami leSnymi oraz polami

uprawnymi.

Droga powiatowa 2949 L posiada przekrdj szlakowy o nawierzchni mineralno-bitumiczne;j
zasadniczo na catym zakresie opracowania. W cze$ci opracowania droga posiada przekroj uliczny
1 potuliczny z chodnikiem dla pieszych z kostki betonowej zlokalizowanym po obu jej stronach.
Istniejgca szeroko$¢ jezdni miesci si¢ w przedziale od 5,70 do 6,30 m. Na odcinku objetym
zadaniem wody opadowe 1 roztopowe sg zagospodarowanie zasadniczo w bezodplywowe rowy

otwarte znajdujace si¢ po jej obu stronach oraz na tereny nie utwardzone pasa drogowego.

Stan nawierzchni jezdni mozna okresli¢ jako dobry. Na catym odcinku objetym zadaniem
niezauwazalna jest znaczna degradacja nawierzchni poprzez deformacje, spegkania, ubytki czy tez

miejscowe zanizenia.
Droga powiatowa 29491 w zakresie objetym zadaniem krzyzuje si¢ z droga:

e powiatowa nr 2948L w km okoto 7+597 po stronie prawej, przedmiotowa droga

posiada nawierzchnie¢ bitumiczng o szerokosci 5,60+5,90m

e gminng nr 109442L w km okoto 7+597 po stronie lewej, przedmiotowa droga posiada

nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci 5,20+5,50m,

e gminng nr 109440L w km okoto 9+568 po stronie prawej, przedmiotowa droga posiada

nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci 6,50+4,90m,



e gminng nr 115101L w km okoto 9+830 po stronie lewej, przedmiotowa droga posiada

nawierzchni¢ bitumiczng o szerokos$ci 4,50m,

e gminng nr 115101L w km okoto 10+025 po stronie lewej, przedmiotowa droga posiada

nawierzchni¢ bitumiczng o szerokos$ci 4,50m,

e gminng nr 109439L w km okoto 10+040 po stronie prawej, przedmiotowa droga

posiada nawierzchni¢ z kostki betonowej o szerokosci 4,00m.

Droga powiatowa jest obslugiwana przez komunikacje autobusowg poprzez oznakowane
znakami pionowymi miejsca zatrzymywania si¢ autobusow czesciowo wyposazone w zatoki

autobusowe.

Na catej dtugosci opracowania po obu stronach drogi zlokalizowane zostaty zjazdy do posesji,
na dzialki rolne/le$ne oraz zjazdy na drogi wewnetrzne. Wigkszo$¢ zjazdéw posiada nawierzchnie
nieulepszong gruntowa/kruszywowa. W zakresie zadania zasadniczo w miejscu wystgpowania

chodnika wystepuja zjazdy do posesji prywatnych utwardzone kostka betonowa.

Odwodnienie przedmiotowego odcinka drogi odbywa si¢ w sposdéb powierzchniowy do
bezodplywowych rowow otwartych znajdujacych po obu stronach drogi oraz na tereny nie

utwardzone przylegajace bezposrednio do korpusu drogi.

6. Projektowane rozwiazania sytuacyjne

Projekt zaktada rozbudowe drogi powiatowej Nr 2949L Krasnobrod — Dlugi Kat
polegajaca na budowie drogi dla pieszych i roweréw. Poczatek inwestycji w km okoto 6+018
zlokalizowany jest na granicy powiatu bitgorajskiego z powiatem zamojskim, koniec inwestycji
natomiast w km okoto 10+067 w msc. Dlugi Kat przy skrzyzowaniu z drogg gminng nr 109439L.
Droge dla pieszych i rowerow zaprojektowano po lewej stronie drogi powiatowej na calym
odcinku objetym inwestycja. Poczatek inwestycji dowigzano sytuacyjnie i wysokosciowo do
rozwigzan przebiegu drogi dla pieszych 1 rowerow realizowanej na terenie powiatu zamojskiego.

W ramach inwestycji projektuje si¢ dwukierunkowa droge dla pieszych 1 rowerow o
szeroko$ci 3,0m 1 nawierzchni bitumicznej, oddzielong od krawedzi jezdni drogi powiatowej
poboczem gruntowym o szerokosci 1,5m w przekroju szlakowym. Lokalnie z uwagi na
ograniczenia terenowe wynikajace z istniejgcego zagospodarowania terenéw sasiadujacych z
droga powiatowa projektuje si¢ wykonanie dwukierunkowej drogi dla pieszych 1 rowerdw o
szeroko$ci 3,0-2,5m oddzielonej od jezdni drogi powiatowej poboczem lub zielehcem o

szerokosci 1,0m w przekroju ulicznym dowigzanym do istniejagcego kraweznika znajdujacego sie



przy krawedzi drogi powiatowej. Droge dla pieszych i roweréw od strony posesji sasiadujacych z
pasem drogowym oddzielono poboczem gruntowym o szerokosci 0,5m.

Z uwagi na odbywajacy si¢ ruch pojazdow komunikacji autobusowej w ramach zadania,
po stronie przebiegajacej drogi dla pieszych i rowerow zaprojektowano dowigzanie sytuacyjno-
wysokosciowe drogi dla pieszych i rowerdw do istniejacej zatoki autobusowej w km 7+555 po
stronie lewej oraz do istniejgcego peronu dla pieszych przy przystanku autobusowym w km 9+752
po stronie lewe;.

Niniejsze zadanie inwestycyjne przewiduje budowe trzech przejazdéw dla roweréw przez
drogi podporzadkowane zintegrowanych z przejSciami dla pieszych o lacznej szerokosci 5,50m
zlokalizowanych w odlegtosci 1,0m od krawedzi drogi powiatowej. Przejazdy zaprojektowano
przez drogi krzyzujace si¢ z droga powiatowa po jej lewej stronie w km 7+597, 9+830 10+025.
Przejazdy dla roweréw zintegrowane z przejsciami dla pieszych zostang o$wietlone
dedykowanym o$wietleniem asymetrycznym.

Wzdluz projektowanej drogi zaprojektowano wykonanie zjazdow zwyktych o nawierzchni
asfaltowej do posesji 1 drog wewnetrznych oraz o nawierzchni z kruszywa do pdl 1 lasow. Zajazdy
zaprojektowano o zasadniczej szerokosci jezdni min. 4,0 m. Przecigecie krawedzi nawierzchni
zjazdu i drogi wyokraglono tukiem kolowym o promieniu min. 3,0 m. Lokalnie w zaleznos$ci od
potrzeb zwigkszono powyzsze parametry zjazdow w zakresie szerokosci i promieni tukow
wyokraglajacych.

Inwestycja w swym zakresie obejmuje roéwniez zabezpieczenie istniejacej infrastruktury
technicznej podziemnej 1 przebudowe istniejacych sieci: elektrycznej, wodociggowe] oraz
telekomunikacyjnej bedacych w kolizji z rozwigzaniami projektowymi.

Niniejsze opracowanie z uwagi na poszerzenie istniejagcego korpusu drogi powiatowej
przewiduje wydtuzenie istniejacych przepustow pod jej korpusem w km okoto: 7+622, 8+995,
9+944. Wydluzenia przedmiotowych obiektow projektuje si¢ o $Swietle tozsamym ze stanem
istniejgcymi.

Zakres robdt przewidzianych do wykonania w ramach inwestycji uwzglednia roéwniez
wycinke drzew bedacych w kolizji z rozwigzaniami projektowymi, ponadto do usunigcia
przeznaczone sg krzewy i zaro$la bedace réwniez w miejscu kolizji z przedmiotowa inwestycja.

W ramach inwestycji nie planuje si¢ nasadzen.

7. Projektowana organizacja ruchu

Do zmian w organizacji ruchu mozemy zaliczy¢ dostosowanie oznakowania do
obowigzujacych przepisow. Wszelkie zmiany pokazano w cz¢sci rysunkowej (rys. 1.1-1.7).

8. Warunki techniczne dla znakow drogowych




Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegétowych warunkoéw zarzadzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz. U. 2017, poz. 784).

Znaki pionowe

Wszystkie znaki pionowe (znaki nakazu jako grupa wielkosci ,,mini” pozostate jako
»srednie”’) nalezy wykona¢ z folii odblaskowej 1 typu za wyjatkiem znakow A-7, B-20, D-6, D-
6a, D-6b ktore nalezy wykonac¢ z folii 2 typu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow
isygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311).

Stupki do znakéw z rur stalowych ocynkowanych @ 60,3mm z kotwa mocujaca.
Konstrukcje wysiggnikowe winny uwzglednia¢ warunki terenowe oraz wytrzymato§ciowe
w zakresie projektowanego przeznaczenia.

Materialy do oznakowania pionowego powinny posiada¢ certyfikat na znak
bezpieczenstwa ,,B” lub Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania pionowego
oznakowania drog wydane przez IBDiM.

Kazdy material, na ktéry nie ma Polskiej Normy powinien posiada¢ $wiadectwo
zgodnosci z Polska Normg lub Aprobate Techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drog
1 Mostow.

Doswietlenie przejs¢ dla pieszych

Na przejsciach dla pieszych zaprojektowano dodatkowo odpowiednie dedykowane
doswietlenie poprzez zamontowanie lamp hybrydowo solarno wiatrowych o nastepujacych
parametrach:

Stup:

* wysokos$¢ 6 m,

* wysokos¢ catkowita z panelami solarnymi 1 turbing — 7,5 mb
* dlugos¢ wysiegnika 1,2 — 2,5 mb,

* grubo$¢ $cianki 4,5 mm,

«zabezpieczenie antykorozyjne — ocynk ogniowy,

Fundament:

* betonowy prefabrykowany 1500x430x430 mm,

Zrodto $wiatta:

* oprawa soczewkowa skupiajaca,

* barwa $wiatla biata zimna 5000 K,



* moc oprawy LED 54W, 5400 lumendw,

* kat rozproszenia wigzki swiatta 60 stopni,

» wodoszczelnos¢ IP67,

Turbina wiatrowa: 400 W

Panel fotowoltaiczny: 2 szt. x 280/285 W (ROWNOLEGLE) do 2 akumulatorow
Akumulator zelowy:

* 2 szt. 0 pojemnos$ci 200 Ah, montowany w ziemi w hermetycznej skrzyni,
Sterowanie:

» zautomatyzowany programowalny kontroler elektroniczny sterujacy uktadem typu PWM,
montowany we wnece stupowe;,

Sposob wiaczania / wytaczania:

* czujnik zmierzchowy napigciowy,

WYMAGANIA DLA PRZEJSC WZBUDZANYCH

1. INTELIGENTNE DETEKTORY RUCHU

Inteligentny detektor ruchu musza by¢ odporne na warunki atmosferyczne a ich zasigg
powinien zapewnia¢ poprawne funkcjonowanie systemu na przejazdach rowerowych na jezdniach
jedno 1 wielopasowych. Inteligentne detektor ma zapewnia¢ jednoznaczng detekcje rowerzysty lub
pieszego znajdujacego si¢ przed przejazdem rowerowym, wlaczy¢ system zsynchronizowanych
Swiatet oznakowania poziomego i pionowego.

Minimalne parametry technicznej detektora to:

1. Rozdzielczo$¢ obrazu: 4MP (2592x1520), oferujaca wysoka jako$¢ obrazu.

2. Czujnik obrazu: 1/3" CMOS (16:9), zapewniajacy doskonale parametry techniczne dla
rejestrowania wideo.

3. Szybko$¢ migawki: Elektroniczna migawka od 1/25s do 1/100000s, umozliwiajaca
doktadne rejestrowanie ruchu.

4. Zasigg podczerwieni (IR): 40 metrow z 2 wysokowydajnymi diodami IR LED, co
pozwala na skuteczne monitorowanie w nocy.

5. Funkcje analityczne Al: Detekcja twarzy (10 twarzy na klatke), rozpoznawanie
obiektow, liczenie obiektow, przekraczanie linii oraz monitorowanie obszarow sterylnych, ktore
podnosza poziom bezpieczenstwa i precyzji monitoringu.

Dodatkowe kluczowe parametrow techniczne to:

1. Stopien ochrony: Wodoodporno$¢ IP67, zapewniajaca ochrong przed woda i pytem.

2. Zasilanie przez Ethernet (PoE): Umozliwiajace tatwa instalacje 1 zasilanie urzadzenia

jednym kablem.



3. Komunikacja sieciowa: Port RJ45 z obsluga PoE oraz szybkoscia 100Mbps,
zapewniajacy niezawodne potaczenie.

4. Odporno$¢ na warunki atmosferyczne: Zakres temperatur pracy od -30°C do 60°C oraz
wilgotnos¢ od 10% do 90%, co pozwala na dziatanie w trudnych warunkach §rodowiskowych.

5. Ustawienia obrazu: Automatyczny balans bieli (AWB), regulacja AGC, tryb ekspozycji
(Auto), regulacja ostrosci, nasycenia, jasnosci i kontrastu.

6. Redukcja szumow: 3D-DNR, co poprawia jako$¢ obrazu w trudnych warunkach
o$wietleniowych.

7. Pamie¢ wewnetrzna: Gniazdo kart SD do nagrywania na podstawie
zdarzen/harmonogramu, obstugujace karty do 128GB.

8. Protokol sieciowy: Obstuga IPv4, IPv6, TCP, UDP, DHCP, NTP, DDNS, 802.1X,
RTSP, Multicast, UPnP, Email, FTP, HTTPS, QoS, P2P, zapewniajac wszechstronne mozliwosci

sieciowe.

9. Zalecenia i uwagi koncowe

Stalowe tarcze znakow powinny by¢ montowane do stupkéw w sposéb wykluczajacy
obrét tarczy wokot stupka. Przy ustawianiu znakéw nalezy zachowaé skrajnie znakow
zapewniajac bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow.

Wszystkie znaki pionowe zaleca si¢ zamocowac tak, aby ich wysoko$¢ byla zgodna
z obowigzujacymi przepisami z uwzglednieniem ich lokalizacji: pobocze.

Przed przystapieniem do wykonywania robdt, Wykonawca jest zobowigzany przedstawic
inzynierowi niezb¢dne dokumenty tj. Aprobaty, Atesty, Certyfikaty i Deklaracje na poszczegdlne

rodzaje stosowanych materialow i technologi¢ wykonywania robot.

10.Termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu

Termin wprowadzenia organizacji ruchu —IV kwartal 2026 r.

Opracowal:

mgr inz. Jarostaw Jakimiec
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WrysokoSE umieszezania znakow

Wysokoéé umieszezenia znaku [m]
Kategorie znakéw
Poza obszarami zabudowanymi W obszarach zabudowanych

A - ostrzegawcze
B - zakazu ®
C - nakazu min 2,00
D-i ine min 2,00 {2,20)”
F-uz " . (min 1,50} *
G- przed przejazdami kolejowymi
E- ?Hm przedtm:m EA, . min 2,00 (2,20)"

W E 14 min. 1,00 min1.00)®
E - znakl szlaku drogowego E-15, E-1

- tablice kierunkowe E-13, >E16

:Eahlhn mw EllaEdoa E4 500 min 2,00 (2.20)"- 2,50

- drogowskazy do obiekiu E-5-E-12, E-19a-E-22,
E - drogowskazy w ksztalcle sirzaly - duie min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszezone nad jezdnig ® 5,00 5,00
Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami
Wmm’::f “ 0,90-1,20 090- 1,20

1 z wyjgtkiem znakow F-11 (5,00 m) i F-14a, b, ¢ (0,50 m)
4 z wyjatkiem znakdw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizane] skrajni

1 znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepujg na autostradach i drogach ekspresowych
4 z wyjatkiem znakdéw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach)
o dla znakow umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu

o dla kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego

7 w przypadku umieszczenia znaku na chodniku
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CZESC RYSUNKOWA
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Rys. 0.1 Plan orientacyjny
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Rys. 1.1-1.7 PLAN OZNAKOWANIA
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